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+,MOGUL"-TRACTORER.

8—16 og 15—30 HK. enkel Cylinder.
12—25 og 30—60 HK. dobbel Cylinder.

Tildelt
hojeste Alrespraemier

paa
Verdensudstillingen
i San Francisco

OK paa

Panama California Udstillingen - _::%2? 13:1

i San Diego
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Aktieselskabet -
International Harvester Company.
- Storgaten 3I. Kristiania. |

Telefon: Nr. 11372 & 14748, ) Telegr.-Adresse: ,,Harvester''.
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I)H store okonomiske Sporgsmaal, som gor
Landbruget fordelagligl, bestemmes ikke
ved det Belob, som indvindes pr. Td. Land,
¢j heller ved den Pris, il hvilken den ind-
hoslede Algrode sielges, men derimod ved For-
skellen mellem Udgifterne til Afgrodens Frem- -~
bringelse og det Belob, denne indbringer ved \
Salgel, og jo sterre denne Forskel er, deslo
starre bliver ogsaa Udbyllet. Rigligheden heraf
har forlengst vundet Haevd blandt Fabrikan- .

Plojaing med en ,Mogul™ 8 16.



. Hajre Side af Motoren
til 8—16 HK. ,,Mogsl” Trctor

Venstre Side af Motorea
til 8—16 HK, ,,Mogul'' Tractor.’



+Mogul* 8—16 HK. Tractorens Konstruktion.

Motoren.

Moloren er en meget enkell byguel 1-cy-
lindret Motor af 4-Takts Typen med langsom
Hastighed og Oliclorbriending.  Det er ikke
en omkonstrueret eller lethvgget Motor beregnel
Gl Drivkeaft i al \lllllll(l(‘ll"'l(‘(l. men er der-
imod  swerlig planlagl og byggel specielt for
denne 8 --16 HK. Tractor al ~MOGUL«-Fa-
brikkens  Ingeniorer.  Ethvert Punkt, som
kunde bidrage il Motorens okonomiske 1for-
dele under Arhejdet, dens Driltssikkerhed eller
Holdbarhed, er aget i Betragining, og Moloven

er faktisk en ay Frembringelse paa smaa

Tractorers Omraade.

Krumtapkassen. )
Krumtapkassen er fuldstiendig  tillukket,

og Dwckslet, der er aflageligt, sluller absolut

stovtel, saaledes al Stemplet, Stempelstangen

og Tandhjulslejerne  beskyltes mod Stov og
Smuds.

Svinghjulene.
Moloren har kan et Svinghjul,
svier Konslruktion og med Splitnay, og det
« baade fastholtet og fastkilet paa Krumtap-
.|I<slvu Delte store Svinghjul letter Igang-
selningen og ;.,l\o Motoren en stol Gang.

Ventilerne.

Ventilerne arbejder
sluttede al let allagelige Hylstre,

automalisk og er om-
Udblaes-

som cr afl

ningsventilens Hylster
cer vandalkolet, idet
Kolevandel cirkulerer
igennem dette direkte
fra Cylinderkappen.
Begge Venlilhylstre
kan let allages  ved
blot at fjerne Ventil-
kammene, saa det er
en et Sag at afslibe
cler underspge Ven-
tilerne,

Regulatoren.

Motoren reguleres
al en med Svingkug-
ler forsynel Regulator,
der lober i Olie. Re-
gulatorkassen er frem-
slitlet af Stohejern og
er forsvonet  med el
stoviel, aftageligt Dicksel, som forhindrer Stov
og Snavs i oal trenge ind i Regulatorens
Tandhjul og Lejer,

Forgasseren.

Forgasseren.

IForgasseren e al den originale s MOGUTL«
Type, og af samme Shags som de, der an-
vendes il starre ~MOGUL stationiere Molo-
rer. Den oer meget enkel i Konstruktion, men
arbejder ikke desto mindre fuldl ud tilfreds-
stillende med lere forskellige Briendselsstoffer.
Motorens Forbrug af Briendsel  reguleres al
Ventilen i Indsugningsroret, der drives af’ Re-
gulatoren. Der kan .mwmlcs Petroleum, Gas-
Olie, Solar-Olie eller Benzin, uden atl serlig
Indslilling nedvendiggores. 1 Forbindelse med
Udbliesningsventilen findes en Kompressions-
udlpsning, der letler Igangsaetningen,

Vandafkelingen. _

Til Vandafkolingen er Cylinderen udstyrel
med en stor Beholder, som rummer e, 158
Liter Vand, hvilket er tilstrickkeligt til Moto-
rens Afkeling.  Denne Alkolingsmelode sim-
plificerer Mekanismen og sparer en Del Ror-
ledninger, da der hverken behoves Yandpumpe

[ —'6— : S 4



hed K fjernes.,

e Taendingen.

Afrivaings-Magaat,

eller Vandror, Be-
holderen  er stabt
sierskilt og Tastbol-
let paa Gylinderen,
s al den med Let-

Derbenyties elek-
trisk “Tiending, idel Automatish Smoreapparat.

Strominen frem-
bringes af en we-  yendig, og man har fuld Garanti for, at alle
gel nojaglig lunge-  Lejer smores, som de skal, saa lenge der
rende Afriviings- findes Olie 1 Beholderen.

.Mogul* 8—I8 HK. Tractorens Konstruktion.

magnel, hvortil ingen Ballerier behoves. Mag- ¥ X

nelen er anbragt Lt ved Twenderen, og der Differential-Mekanismen.

lindes saaledes ingen lange Ledningstraade, Dilferentinl- Mekanismen  er anbragl paa
som  kan foraarsage Korlslutning  cller Af- Baghjulsakslen, og DifTerential-Tanhjulel  er
brvdning. Maguelen er forsynet med en Kam-  forsynel med et storl Bremsebaand og Haand-
hjulsmekanisme, som  regulerer Gnislen og  hjul for al alstive Tractoren, naar denne an-

letter Tgangsaetningen.

Smeringen.

vendes som Drivkeafl for andre Maskiner,

Transmissionen.

De vigligste Lejer saavel som  Stemplet »MOGUL« planetariske Udveksling er dew
smares ved Ijielp af el aulomatisk virkende mest enkle Udvekslingsmekanisme, som findes,
Smereapparal.  Dette Smearcapparal er stev-  og frembyder mange Fordele ved det Arbejde,
teet, da alle fungerende Dele er anbragt ind-  som udfores afl smaa Tractorer. Kamhjulene

Indre Halvdel af dea planetarishe Udvehsliag.
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+Mogul* 8—I6 HK. Tractorens Konstruktion.

kommer aldrig i Uorden, og de slaas il og
fra ved Hjwelp af; Bremgebaand.,  Gearkassen
er stovtet, og Hjulene lober i Olie.

Kadetrxek. el

Kraflen overfores ligeligl til begge Baghjul
fea Udvekslingerie ved en Kiede paa venstree
Side til Difterent@id -Tandhjulet paa Baghjuls-
akslen, og denne Kwede er mere end stierk
nok Gl at overfore al den Kralt, Motoren er
Denne Kealtover-
At o . YRS

b

foringsmaade f{rembyder adskillige Fordele,
idet den umuliggor Vanskeligheder, som kan
opstaa  ved, al Gearhjulene kommer ud af

Retningen, og gor Trivkkel mere jevnt,

Rammen.

Tractorstellel er bygeet af »Uc-Slaal, som .
fortil danner en Bue opad, der oplager Slorste-
delen al Motorens Rysten, hvorvad Tracloren
faar en stot og rolig Gang, :

8—16 HK. ,Mogul" Tractor, set baglra.



+Mogul* 8—I8 HK. Tractorens Konstruktion.

Hjulene.

Hjulene er af en megel stieek Konstruk-
tion med flade Eger, som er fastniltede til Nav
og Ringe.” Hjulringene er fremstillede af sewer-
lig \':llsol Materiale og forsynet med Randfor-
staerkninger.  Diagonale Ribber af »Us-Staal
er fastholtet paa Korehjulene.

Styrmgen. e ,“1 .

ll.ulm;,” wl\w-. 'Hti Ajeelp al et bekvemt
anbragt Ral, som gennem Styrestangen ind-
virker paa en Snegl og et Scklor-Gear.  Et
saadanl Styreapparal gor det muligt at manov-
rere Tractoren med samme Lethed som en
Automobil og svinge meget brat.  Desuden
leveres et aulomalisk Styreapparal, som an-
bringes fortil og leber i Plovluren, hvorved
ll.l(l()l(‘llqh(‘)ldt‘\ i den ngjaglige Afstand fra

gen. Tracloren_er forsynet med et paa Staal-
(jedre fastgjorl Siwwde med tilhoreade Fodstotle,
Paa delte Sivde kan Treaclor-Styreren holde
Aje med det hojre Forhjul og har fri Udsigl,
Rattet er anbragt umiddelbart foran Siedet,
og Forgasserven, Bremsen og de foml\elllge
Vieglstienger er lige for Haanden, '

Udstyrelse.

For Rembvick er Tractoren udstyret med
en »STANDARD MOGUL«-Friktionsremskive
paa 20 eng. Tommer i Diameter og med 121/,
eng. Tommer Rembane. Endvidere leveres Trae-
toren med diagonale Tvierribber paa Bag-
hjulene saml med et ekstra Swel swerlige Vin-
kelribber, som rackker ud over Kanlen af
Hjulene og bruges paa fedlet og blad Jord,
og el Swet Is-Pigge til Brug paa frossen Jord.

IFuren, og \landen som karer Tracloren, er Desuden et komplet Sict Vierktsj, en Dunk
derved l)edle i bt.md til at ingtiage Plojnin-  Smareolie og en Dunk Konsistensfedt.
o) i
0> R L Sy o gvo °
S e Specification
% e over
y ,,» . ,Mogul' 8—16 HK. Tractoren.
o -
& AMaHK. som Drivkeafl o000 0L L o & B 8 B ® e vt bt 16
A —~ e - Trekkreaft oL L 5.9 o TR ALY 8
'l\mselsh.f‘h{,hetl i eng. Mil pr. Time . . .. % X R *EL 2
Moloteps ()mduwmn;,er pr.Minut. . .. Voo v e e i e 400
" Re T _-J. Diameter i eng. Tommer . .. ..... ... 0. .. 20
& SR GULE Kive 1, Rembane - o o W E Bl E R 101/,
PR S [ Diameler o . BT o o Mg | 36
Forhjul | Fulgbredde — G e bR Ueh g W e e e 6 s 6
Baghiul Diameler — daals rsmimsmamene & 04
shu Ifelghredde — . i b i 3 10
P(‘ll()I(‘llIll‘shl‘ll()m(‘lt‘lN Rumindhold i ther che e acan 79

Vandbeholderens —

Tractorens

d ! Bredde —
Dimensioner

Hajde -

- Omtrentlig Vaegt ved Forsendelse. . . . . .. . oo v o0 b v oa

Langde i eng. Tommer. .. . .. . 5c v oo 00w 13D

® & & & & 8 0w ‘..._‘."-.'5($
ll’..bl‘.i’l.‘..ltl'b (;I

. kg 2260 |



_Hvad 12—25 HK. ,,Mogul* Tractor
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IN'rl-:'r Arbejde pan Landbrugsomraadel kan
udfores uden Drivkraft.  Ethvert Arbejde
lager sin Tid, og baade Drivkraft og Tid
koster Penge. Ved Benyllelsen af en 12—25
HK. »MOGUL<« Tractor disponerer en Mand
over 12 mekaniske Hestekriefter. Slorstedelen
af det svicre Arbejde, saasom Plejning, Harv-
ning og Radsaaning, maa udferes indenfor et
kort Tidsrum. Andet Arbejde, saasom Ind-
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Paa Grund al stor KKflersporgsel efler en
Motor, som er fuldkommen driltssikker med
Petrolenm og Ranolie, hae «MOGUL«-Fabeik-
kerne fremstillel en sividan, og denne Molor er
absolut den bedste, som findes pan Markedel,

Motoren eor forsynel med en stor Bosch-
Magnel, hvorfor der aldrig er nogel i Vejen
med Twendingen, og Igangsiclningen sker uden
Brug af Torelementer. Regulaloren er al det
saakaldte Kuglesystem, som paa en Damp-
maskine, og Venlilerne virker mekanisk. Des-

uden er Motoren udstyret med Central-Smaore-
apparal samt en Mekanisme 1il al forandre
Omdrejningshastigheden, medens den er i
Gong.  Styre-Akslen er anbragt paa Siden af
Motoren, og Ira denne bhevieges Magnelen,
Venlilerne og Regulatoren.

Motoren swictles 1 Gang med Benzin og kan
sait eller el Par Minullers Gang slaas over
paa Petroleum eller Raaolie.

Vi leverer Moloren komplet med alle tilho-
rende Rorledninger og et komplet Szt Verktej.

Supplerende Oplysninger.

HK. |Antal ()md.rejninger - Sving_l_ljul el Gulvﬂafle Hojde
pr. Minut Diam, Bredde Liengde Bredde
1 450 30% eng. |2'/;% eng.| 51“ eng. | 36 eng. | 32“ eng.
6 425 337 » [3YyY » | 56" > 387 » 367 »
8 400 374 » | 3YgY > | 697 o> 514 » 404 ' »
10 375 417 > |3'y¥ » | 72" » 54% > 447 >
12 - 350 454 » [3Yy” » | T8¥ » 54 o> 484 »
15 325 504 » |3Yy% > | 81% > 57% » | B2¥ »

-_17 —
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The Mugul 816 tractors were an instant favorite for field
work. expecially for plowing. This outfit put tractor farm-
wg within the financial reach of ordinary grain and
Brestoch farmers. A narrow front axle gave ample belt
clesrance and permitted a short turning radius. The single
evlinder engines were of hopper-cooled design, and the
terge vertical stack was & vent and expansion stack for
the cooling water. Mounted beneath the tractor frame, the
mslflcr can be readily identified in this photo.

Good sized crowds assembled to see the new Mogul 8-16
teartor 8t work. The rugged engine was thoroughly de-
prndable, causing spectators to marvel at its great power.
A number of grease and oil cups were provided. requiring
stiention every 5 Lo 10 hours. Detailed instruction
®anuals and parts books were supplied with each tractor.
Reginning with full starting and opcrating instructions,
the manusl continued with everything from minor ad-
fustmentn (o major overhaul.

Moyul 8-16 tractors were available with optional rear ex-
teasion rims. Adding a set of these rims improved trac-
tien Only a single forward speed was available on the
B16 Reverse speed was engaged separately. Both were
emalrolled from individual levers just inside of the left
band drive wheel. The brake was controlled by a hand:
@heel, barely visible behind the left hand driver. Imagine
tbe thrill it must have been to take this outfit to the field
bor the firut time! '
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A front vicw of the 816 Mogul tractor shows the narrow
front trucks. The specially designed main frame allowed
the front wheels to “‘cut under’ the frame, permitting
short turns. Small farmers appreciated this feature, since
the majority of 1915 tractors required a huge turning
space. Steering on the 8-16 Mogul was accomplished by a
simple worm and sector arrangement. The extended front
axle was intended for a plow guide. Note the hand
operated clutch pulley mounted on the flywheel. It could
be easily removed.

Ordinary “dirt farmers™ of the 191520 perind were faced
with a barrage of new tractor models. From big companies
down to local blackemith shops, everyone was getling into
the tractor business. Many good tractors emerged during
this time, and a few companies endured. International
Harvester Company faced thesae challenges nquarely, and
rather than lament about the new design of anather, the
Company went on with its own ingenuity, remaining to-
day as & major farm tractor builder. The farmer shown
here used his ingenuity by coupling three grain drills to a
single 8-16 Mogul tractor.
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A special steering device was available for the 816 Mogul
tractor. Shown here in operation. the plow guide followed
the previous furrow. theoretically making steering prace
tically unecessary. An shipped from the factory, nothing
was required except (o mount it on the tractor. By mcans
of chain and brackets, the steering disks could be raised
from the operators platform with a simple lever. The trac-
tor instruction manual gave complete adjustment details.
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Production of the 10-20 Mogul tractor began in 1916. Thus
the 816 and 10-20 Mogul tractors were both available dur-
ing late 1916 and early 1917. This new model featured an
8': x 12inch single cylinder engine, compared to the 8 x 12
inch style used in the 8-16. Other new features included a
two-speed transmission and high tension magneto. Roller
chain final drives were common to both the 8-16 and 10-20
models. Although the 1916-19 production total of 8985
10-20 Moguls did not approach the popularity of the 816
model, the exceptional popularity of the concurrent 10-20
Titan tractor must also be taken into account.
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The Mogul 8-16 tractors had no fenders, and plored 1a
fucl tank near the rear axle. In addition. the 810 igea o
system was via low fension igniter and an 1 oaciiles
magneto. The later 10-20 models were somewhat differves
with high tension ignition, fenders, and a reliocatod fes
tank. The air filter shown on this 816 Mogul Iater beesas
standard equipment on the 10-20) model, but wan probetsy
an extra-cost option at this time. Note the ahort |uraay
radius in this sacene. But vne wonders why the unit ks plee
ing on whal appears to be a residential city atreet

In an unusual photo, this 8:16 Mogul is coupled ta a Me

Cormick grain binder and International grain shocher

For one-man operation. the tractor was controlled lrom

the binder. The grain shocker was a short-lived affair thot
» persisied in the minds of inventars but never attrined the
necessary perfection for real success. Actually the owe
man hookup for tractor-binder operation probably atiske
ed much more popularity in following years.

An Oliver three bottom plow is coupled 1o this Meyd
10-20 at some plowing demonstration. Without desta
plowing was the first major tillage job to which tracae
were applied. A pincard on the tractor emphasired (be vt
of kerosene fuel. The 10-20 featured a speciolly desigwed
mixer with a gasoline needle for starting and snother ke
the main fuel supply. An adjustable air damper reguloted
heated air Lo the mixer, and a separate water needle o

trolled preignition. .
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Indledning.

Ingen av jordbrukets maskiner har i vore dager gjennemgaat
en saa rask utvikling som eksplosionsmotoren. Det er ikke mange
aar siden eksplosionsmotoren indfortes i jordbruket som kraftmaskin
— forst somn stationwer og scnere som transportabel.  Den betegnet
allerede da et stort fremskridt sammenlignet med damplokomobiler.
Men den fulde nytte faar man forst av eksplosionsmotoren som
landbruksmotor, naar den er selvtransportabel. Den faar da ¢n
langt mere alsidig anvendelse, idet den foruten til driftsmaskin for
stationsere arbeidsmaskiner ogsaa kan avlese hestene som forspand
for ploger, harver og lignende redskaper. _ -

Hos os er disse trekmotorer, traktorer, indfort i 1916, men
der ligger adskillige aars eksperimenter og erfaring til grund for
de konstruktioner, som kan synes os saa enkle og selvfolgelige.

Det har ikke veweret nogen let opgave at konstruere en trak-
tor, som er praktisk anvendbar i jordbruket.

Sporsmaalet har ikke bare dreiet sig om at konstruere en
praktisk og driftssikker motor av passende storrelse. Der er og-
saa andre vigtige faktorer at ta i betragtning, saaledes trekmoto-
rens vegt, vegtfordelingen paa hjulene, drivhjulenes storrelse og
form, drivmekanismen og styvringen. Hertil kommer, at en traktor
altid vil faa meget varierende forhold at arbeide under, den maa
kunne klare stigninger indenfor rimelige grenser, den maa vere i
besiddelse av tilstriwekkelig treekkeevne selv paa los grund, dens
motor maa arbeide sikkert uanset temperaturvekslinger og fugtig-
hetsforhold i luften, mekanismens mest omfindtlige deler maa veere
wodt beskyttet mot indtrengen av sand og stov, og endelig maa
det hele maskineri vere enkelt og =olid, sua traktorven blir varig ng
taaler det haarde arbeide og til en viss grad ogsaa den usakkyndige
behandling, som den ofte kan bli utsat for.

Det er ikke vanskelig at lere sig til at kjore en traktor, det
leerer man fort; betjeningen er idethele enkel. den er let at stelle.
naar alt er i orden og man bare folger bruksanvisningen for ma-
skinen og fremfor alt ikke forsommer smoringen, hvad der hurtig
straffer sig. |

Nogen sakkundskap vil der dog altid kreves, serlig om mo-
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toren skulde faa snvkker<, det gjelder da at ha forstaaelse av
dens virkemaate for at kunne avhjelpe teilen, der er aarsak i drifts-
forstyvrrelsen.

Jeg skal paa de folgende sider forst gi en kort oversigt over
principet for ek=plosionsmotorens virkemaate og dernsest nermere
beskrive konstrnktionen og Lehandlingen serlig av de traktorer og
motorploger, som er indfort her i _.:Em; ved statens foranstaltning.



Motoren.

[ eksplosionsmotoren, eller forbreendingsmotoren som den og-
‘saa kaldes, frembringes arbeidet av en blanding av luft og gas
som i motorens cylinder bringes til at eksplodere eller forbrende
meget hurtig. ‘

Under cksplosionen stiger saavel temperaturen som trykket i
cylinderen meget sterkt. Den utviklede varme oniformes til meka-
nisk arbeide, idet gassen trvkker foran sig stemplet i evlinderen,
hvis frem- og tilbakegaaende beveegelse ved hjelp av veivstang og
velv omsattes i roterende beveegelse.

Som br«ndsel til traktorens motor anvendes bensin, petrolenm
eller ranolje. I en ner fremtid vil der ogsaa kunne bli sporsmaal
om at anvende sulfitsprit. Enkelte motorer har sin forgasser saa-
ledes indrettet, at de kan bruke saavel bensin som petroleun eller
spiritus. Motorerne kan ha bare en cylinder eller flere (2 eller 4).
De kan arbeide efter 4-takts- eller 2-takts-systemet.

Firetaktsmotorer.

Ved en firetaktsmotor falder arbeidet for hver to omdreinin-
ger av veivakselen i fire perioder eller staktere.

1. Indsugningsperioden. Luft og gas indsuges mens stemplet
beveeger sig fra bunden av cylinderen og utover mot dennes
anpne ende.,

2. Kompressionsperioden.  Naar stemplet pan tilbakeveien
beveger sig indover mot cevlinderbunden, vil gas. og luftblandingen
i eylinderen sammenpresses.

3. Lksplosionsperioden.  Naar stemplet efter endt kompres-
sion har naadd omtrent til sin inderste stilling ved cylinderbunden.
sker antendelcen av gnsblandingen, som da straks cksploderer og
driver stemplet mot den vtterste ende av cvlinderen.

Under cksplosionen, som ikke er andet end en meget hurtie
forbreending, stiger trvkket i cyvlinderen pludselig, mens det derpaa,
eftersom stemplet bevieger sig utover, svnker, idet eksplosionsgasen
ekspanderer, utvider sig.

4. Utstromningsperioden (ekshaustperinden).  Naar stemplet
for anden gang bevmger sig indover mot cvlinderbunden, ult<aa
efter endt eksplosionsslag, aapnes utstromningsventilen (ckshanst-
ventilen), og stemplet driver nu forbreendingsprodukterne ut gjen-
nem denne. | |



